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Marittima

SHIPPING

Navi ecologiche
per gli armatori

Raoul De Forcade» paginai12

Shipping. Gliimprenditori italiani sono in linea con 'Unione europea per abbattere le emissioni di CO2

Gli armatori chiedono navi green

Necessario un quadro internazionale con regole uguali per tutti
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ILTREND

D’Amico: inevitabile ordinare
imbarcazioni ecologiche,

le chiedonoinoleggiatori

e le comprano anche

gli speculatori per rivenderle
Raoul de Forcade

H Gli armatori italiani puntano
decisamente sulle navi ecologi-
che ma chiedonounquadrorego-
latorio internazionale ben defini-
to, che stabilisca norme certe per
tutti. Altrimenti si corre il rischio
diunaconcorrenzaslealedaparte
diPaesicheaccettanoancoranavi
divecchiagenerazione.

Labattaglia per 'ambiente del-
Parmamento italiano, in linea con
quella dell'Ue, si concretizza con
la decisione di Confitarma di isti-
tuire un gruppo di lavoro espres-
samente dedicato alle tematiche
ambientali. Gruppo alla cui guida
siede Lorenzo Matacena (ai verti-
cidiCaronte & Tourist).

A seguito dei regolamenti Imo
(Internationalmaritimeorganiza-
tion) adottati nel 2011, le navi co-
struite nel 2025 dovranno essere
almenoil3o pitefficientirispet-
to a quelle costruite negli anni
2000. E conlintroduzione di ulte-
riori misure tecniche e operative
si prevede che lo shipping sara in
grado di ridurre le emissioni di
Coz per tonnellata/chilometro
del 50% entro il 2050, rispetto al
2007. Inoltre, secondo I'Tmo Gre-
en house studio, il totale delle
emissioni di Co2 prodotte dallo
shipping mondiale si & ridotto del
10%, tra 2007 e 2012, a fronte di un
aumento del commercio maritti-
mo mondiale del14%.

Salvatore d’Amico & fleet di-
rector dellacompagniaomonima,
che sta puntando da tempo sulle
eco-ship: «’emissioni di Coznel-
I’atmosfera- afferma- sono diret-
tamente correlate ai consumidel-
lanave. Meno si consuma, quindi,
e pittsitutelal’ambientey. Le navi
conprogettieco,ricordad’Amico,

dal 1980 monitoraggio media

«sono iniziate a partire dal 2012,
con modifiche degli scafi, I'uso di

particolari pitture, il cambio di
diametro delle eliche e cosi via».
D’Amico fa poi qualche esempio:
«Una tanker Mr (45-52mila ton-
nellatediportata,ndr) conproget-
to del 2003 consuma 32 tonnellate
di carburante al giorno. Lo stesso
tipo di unita, progettata nel 2012,
ne consuma21. Nei carichi secchi,
una panamax (74-8omila tonnel-
late, ndr) progetto 2002, consuma
dalle32alle34tonnellate algiorno.
Tl medesimo tipo di unita, proget-
tatonel 2012, & scesaa26 tonnella-
ten.Insomma, conclude d’Amico,
«eormaiinevitabilecomprare na-
vi eco: cosi le chiedono sempre
pitt noleggiatori e anche chi spe-
cula vuole navi pilti avanzate per
rivenderle bene». In ogni caso,
I'industriaarmatoriale € consape-
vole che ulteriori miglioramenti
sono ancora possibili.

«In generale - afferma Matace-
na-gliarmatorisonoportatiaordi-
nare eco-ship anche perché I'Ue
concede finanza agevolata, attra-
versolaBei,achifaqueltipod’inve-
stimento. In generale ilmondo na-
vale inquina poco per tonnellata
trasportataeleemissionidiCozdel
trasporto marittimo rappresenta-
no solo il 2,296 delle emissioni glo-
bali.E Veropero cheilquasiilgo9
delle merci € portato su nave e
quindiil peso di unamaggiore effi-
cienza del settore & notevole. In
questo momento, peraltro, I'inte-
resse della Ue ad avere flotte eco
coincideconquellodegliarmatori.
Per ottenere i giusti risultati, pero,
ci vogliono regole certe, con un
quadro normativo che favorisca
l'utilizzo di navi green e scoraggi
l'usodiquellenongreen.Nonbasta
dare incentivi se poi silascianona-
vigareunitinoneco.Chiunque,dal
cinese al norvegese, per indicare
un Paese vicino ma non Ue, deve
essere compliant con le regole in
questione. Altrimenti si rischia di
far scomparire le flotte comunita-

rie in favore di navi meno costose
ma pill inquinanti». Per Matacena
e giusta la tecnica adottata sulla
propulsione Lng (gas naturale li-
quefatto), dall'Ue, «che ha fatto
pressione sull'Tmo costringendola
ascrivereleregoley.

RIPRODUZIONE RISERVATA

Obiettivo ambiente

= A seguito dei regolamenti
dell'International maritime
organization adottati nel 2011,
le navi costruite nel 2025
dovranno esserealmenoil
30% piu efficienti rispettoa
quelle costruite negli anni
2000. Econ l'introduzione di
ulteriori misure tecniche e
operative siprevedechelo
shippingsarain gradodi
ridurre le emissionidi Co2 per
tonnellata/chilometro del
50% entroil 2050, rispettoal
2007. Inoltre, secondo I'Imo
Green house studio, il totale
delle emissionidi Co2
prodotte dalloshipping
mondiale si é ridotto del 10%,
tra2007 e 2012, afrontediun
aumento del commercio
marittimo mondiale del 14%.
In ogni caso, le emissioni di
Co2del trasporto marittimo
solosoloil 2,2% delle

emissioni globali.




