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Sicurezza. Introdotti dalla legge 130/2011 per contrastare gli attacchi dei pirati - Gli armatori pagano 500 euro al giorno per unita

Dieci task force sulle navi

Tutti del Reggimento San Marco i nuclei militari di protezione sui nostri mercantili

Raoul de Forcade
GENOVA

E affidata a 10 nuclei milita-
ri di protezione (Nmp), compo-
sti ciascuno da sei persone, del
Reggimento San Marco della
Marina militare, la security del-
le navi italiane per quanto ri-
guardal'utilizzo di uomini arma-
tiabordo. Gli armatori, per usu-
fruirne, sono tenutia pagare cir-
ca 500 euro al giorno per cia-
scun militare, cioé 3mila euro
per ogni nucleo, per un periodo
di impiego operativo di 10-15
giorni. Fondi che la Marina im-
piega per I'addestramento di
nuove unita operative.

Si tratta di una possibilita as-
solutamente nuova per 'arma-
mento nazionale, varata con la
legge 130 del 2 agosto 2011 e la
successiva firma del protocollo
d’intesa, tra Difesa e Confitar-
ma, I'i1 ottobre scorso. Fino a
quelmomento, infatti, eravieta-
toalle naviitaliane avere perso-

IL GIUDIZIO

Ilcomando con 16 ufficiali
distanza a Gibuti

D’Amico (Confitarma): l'uso
di professionisti ha fatto
calare gli episodi di pirateria
nale armato abordo. Mal'inten-
sificarsi degli attacchi di pirati,
ha portato gli armatori ritenere
questa misura, gia applicata in
altri Paesi, Europei e no, un de-
terrente indispensabile per di-
minuire le possibilita di attac-
chi.Elanormaeébenvistaanche
dalle assicurazioni. Spiega, infat-
ti, un broker che, per una poliz-
za "tipo” su eventuali riscatti da
pagare in seguito ad atti di pira-
teria, con un massimale di 5 mi-
lioni di dollari, un armatore pa-
ga 15-16mila dollari ogni traver-
sata. Conl’'opzione degliuomini
armati a bordo, I'assicurazione,
ritenendo lanave piusicura, pra-
tica uno sconto pari a circa il
30% e quindi il prezzo arriva a
circalomila dollari.

Ma non é certamente questo
calcolo asottolinearlo e
5, presidente del Grup—
po operatmta navi di @EYWEn-
inkl, ad aver portato gli armatori

italiani, per lungo tempo contra-
ri alle armi a bordo, a cambiare
idea,apartire dall'inizio dell’an-
no scorso. «Di certo - afferma
d’Amico - non & un esiguo ri-
sparmio assicurativo che ha por-

NOI E GLIALTRI

vi italiane

R

La sicurezza a bordo

i

ITALIA

Finoall’estate dell'anno scorso
nonera possibile imbarcare armi
o personale armato sunavi
battenti bandieraitaliana. La
legislazione é cambiata conil
decreto legge 107 del luglio 2011,
definitivamente approvatoconla
legge130del2 agostodiquello
stessoanno. Alla quale é seguita,
11 ottobre, lafirmadiun
protocollo d’intesa trail ministero
dellaDifesa e Confitarma. La
scelta operata dall’Italia é stata di
nonaffidarsi a personale di
sicurezza privato, ingaggiato
dagli armatori, come accadein
altri Paesi. Si é deciso, invece, di
utilizzare, per la difesa delle navi,
leforze della Marina militare.
Possono, quindi, essere imbarcati
sulle navi italiane i Nuclei militari
di protezione (Nmp), attualmente
tutti del Reggimento SanMarco,
addestrati specificamente

per svolgere compiti di
sicurezzain mare

tatola confederazione a chiede-
reuomini armati. Lanostra prin-
cipale preoccupazione é stata
quella di garantire sicurezza
agli equipaggi e alle navi. Cisia-
mo accorti, infatti, che le mano-
vre di dissuasione messe in atto
dai comandanti e gli ostacoli
control’abbordaggio, come il fi-
lo spinato sul ponte, o iconvogli
protetti danavimilitari, possibi-
lisolonel golfodi Aden, nonser-
vivano piu a dissuadere pirati,
sempre meglio organizzatie ca-
paci di colpire al largo. Abbia-
moquindichiesto di poterci affi-

GERMANIA
Larichiestadipersonale perla
sicurezzaabordo dinavinoné
stata mai approvata dal
regolamento di flag statedella
Germania, chesiapplicaalle
navibattenti la bandiera di quel
Paese. Tuttavianon é vietatoné
dalle legge generali applicatein
Germania, né dal codice penale
tedesco. Inquanto pud essere
compresotraimetodidi
autodifesa. Anche per il
possesso di armiabordo non
esisteapprovazione da parte del
flag state ma ugualmente noné
vietato né dalle leggi generaliné
dalcodice penale. Quindiogni
armatore deve decidere secondo
quanto prescrivonoi codici
tedeschi.Inognicaso, la
personacheusaun’armaé
obbligata ad avere una licenza
peril porto d’armi e attualmente
non & permesso l'utilizzo, sulle
navi, di armi dafuoco
automatiche

SPAGNA

Conil decreto reale 1628/2009
sullasicurezza privata e learmi, la
Spagna ha permesso di portarea
bordo delle navi battenti bandiera
spagnola guardie disicurezza
private per realizzare compiti di
protezione, con 'obiettivo di
prevenire e respingere attacchi
alle navi. Ma solo se, queste
ultime, sitrovanofuori dalleacque
territoriali spagnole e difrontea
unasituazione di particolare
rischio alle personeimbarcatee
allaproprieta. Riguardoalla
possibilita di avere armia bordo,
un’ordinanza redatta nel 2009, in
seguitoal decreto reale citato,
codificale condizioni per
lacquisizionee l'uso di armi da
guerrada parte delle compagnie
private di security. E stabilisce che
questi servizi possono essere
forniti solo da societa disicurezza
consedein Spagna, registrate
pressoilministero degliinternie
con specifiche autorizzazioni

dare a professionisti militari. E
abbiamo fattobene, perché dafi-
nenovembre,quandole naviita-
liane hanno iniziato a imbarca-
re militari, sono gia stati sventa-
tidiversiattacchi.Nondeve suc-
cedere, quindi, che l'incidente
accadutoconl'India(vediservi-
zia pagina 12, ndr) portil'ltaliaa
fare un passo indietro rispetto
alladecisione diimbarcare mili-
tari. O, peggio, che passi l'idea
sbagliata che i nostri militari
nonsiano all’altezza del proprio
compitoy. In effetti, spiegano i
verticidiConfitarma, il persona-
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le che sale sulle navi € iperspe- 5§
cializzato: addestrato specifica- REGNO UNITO
tamente per svolgere Com.p.ml?l ILRegno Unito non prevede
sicurezza n mare. Comp}t{ €1 attualmente particolari restrizioni
sono essenzialmente di vigilan- o regolamenti in materia i
Z?(’) 33?;?;;;2‘;?0312::13?5: personale di sicurezza a bordo
glonon P £ delle navi, a eccezione di unaserie
pedire 'l.sequeStro della.‘ nave,1a- g raccomandazioni (msc.1circ.
cendoricorso a segnali lumino- 1406) che sono destinate ad
sl, gestl m“mld%t.o IL Sparl I gocare ysate come base perle
ariaemacqua. Imilitari non hanf normali misure di controllo
no aflcun .VI;C.OIC.) gﬁrarglgc? M€l hazionali. L'orientamento legale
contronti del civill, ne del co- 4 governoindica cheil caricodi
mapdp dellanave. Quelliimpie- armiabordo di naviinglesié
gati rispondono a un comando 000G alle regole della
strettamente militare con base legislazione e alle abituali
aGibutj, dpve SONOStatiapposl- ;i piecte di licenze del Regno
tamente dislocati 16 ufficiali. Unitoin merito alle armi da fuoco
. Le. Sm.go.le unita sono invece ., qualsiasitrasportodiarmisu
distribuite in vari punti strategi- navi effettuato da personale di
;‘J 1(11'8051‘:31 Ii?i?azlo aﬁ‘:}f‘;‘? sicurezzaarmato sottoposto a
. c . contratto privato contravverrebbe
no che le navi passano in uno di alle leggi invigore. Cid
ggiiﬁf:ﬁ?ii?ba;rcg;foiEl;’l:tlfg nonostante & noto che alcune navi
*inglesiimbarcano queltipo di
personale e che il Governoinglese
éintenzionatoa
decriminalizzarne l'utilizzo
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