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Gli attacchi dei pirati
costano 7 miliardi di dollari

Secondo 'International
Maritime Bureau, nel 2011 gli 6
attacchi della pirateriaa cargo
mercantili sono raddoppiati. Il
costoper gli armatori superai7
miliardi di dollari. Laflotta piu
colpitaéquellatedesca.
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LA FABBRICA DEI SEQUESTRI IN MARE

. Paura tra gli addetti. I marittimi proclamano lo stato d’agitazione
D’Amico (Confitarma): serve personale armato a bordo dei cargo

Il costo dei pirati? Sette miliardi di dollari

Conto salato per armatori ed economia - Le polizze per chi passa dal Golfo di Aden salite del 300%

di Roberto Bongiorni

Suquel peschereccio,a primavista inno-

cuo, che si staglia all'orizzonte. O molto
pittvicino, fingendosi contrabbandieri o traffi-
canti di clandestini su una di quelle velocilan-
ce che infrangono le onde. In questo braccio di
mare il traffico & intenso. Dal ponte dellanave,
T'ufficiale che osservailradar e puntail binoco-
losuglioggettiinmovimento, sacheipiratipo-
trebbero essere su ogni imbarcazione. Quan-
do mostreranno le armi, sara troppo tardi. Po-
co importa che la flotta internazionale contro
lapirateria possa contare su circa 40 moderne
navida guerra. E che possaricorrere, come ha
giafatto, aelicotteridacombattimentoe sofisti-
cati sistemi di Per quanto im-
pari sia la battaglia, sono 1 pirati somali, finora,
adaver avutolameglio.

Losabeneil capitano Pottengal Mukundan,
direttore dell'International Maritime Bureau
(Imb), il centro che monitora 24 ore al giornoil
fenomeno della pirateria. Al telefono da Lon-
dralasuavoce érassegnata. «Loripeto: stiamo
perdendo laguerra contro i pirati. Sono molto
preoccupato: non abbiamo mai avuto un nu-
mero cosialtodiattacchi, dirapimentie diucci-
sioni in tre soli mesi». L'ultimo rapporto
dell'Imb é allarmante: 156 atti di pirateria da
gennaioall'n apirle 2011, dicuiioy al largo delle
costesomale. Quasiil doppiorispettoallostes-
so periodo del 2010, che gia aveva segnato un
aumento verticale. Dati a cui vanno aggiunti
gli ultimi abbordaggi. Tra cui quello dellamo-
tonaveRosaliaD’Amato-256 metridilunghez-
za e 74500 tonnellate di stazza - attaccata dai
pirati giovedi scorso, a 350 miglia a sud
dell’Oman. Sottol'occhioimpotentediunana-
vedaguerra, e entratanelle orescorseinacque
somale. Intervenire sarebbe troppo rischioso;
simetterebbearischiolavitadegliostaggi. Co-
me & accaduto quando, nel blitz per liberare i
quattro velisti americani rapiti il 17 febbraio, i
marines trovarono gli ostaggi feriti mortal-
mente dai pirati (sono sette le persone uccise
dagennaio amarzo).

I22 uomini della Rosalia D’Amato, 5 italiani
e17 indiani, si aggiungeranno cosi all'esercito
dei marinai sequestrati dai pirati somali. Da
due annile citta costiere delloStato Fantasma,

Pirati. Potrebbero nascondersi ovunque.

inpreda all’anarchiadal 1991 (anno della cadu-
tadel dittatore Siad Barre), sisono trasformate
inuna colossale fabbrica di sequestri. Nellelo-
romanicisarebberoancoras32ostaggi. Dique-
sti, 307 sono stati presi nel primi tre mesi del
2010. Ur'industria che non conosce crisi: nel
20006 (datiImb) gli ostaggi furono 188 in tuttoil
mondo. Nel 2010 sono balzati a1181, lamaggior
parte in mano ai pirati somali.

Cosa fare? Larotta tra il canale di Suez e il
Golfo di Aden & una delle principali arterie
del commercio globale, percorsa ogni anno
dazomilanavi. Un'irrinunciabile canale diap-
provvigionamento energetico per 'Europa.
Purdievitareipirati,diversi equipaggidecise-
rodiallungare il tragitto doppiando il capo di
BuonaSperanza. Maoggi, conil barile soprai
120 dollari, quest’operazione, oltre che tempi
molto pit1lunghi, comporta costi molto pittal-
ti. E comunque sarebbe quasi inutile. Anno
dopo annoipiratisomali hannoallargatoillo-
1o braccio d’azione. Prima sferravano gli at-
tacchi a 200 km dalle loro coste nel Golfo di
Aden. La concentrazione di navi militari (le
missioni internazionali sono tre,oltreainizia-
tive unilaterali, tuttavia non ben coordinate)
inquelbraccio dimareli ha convintiaspinger-
si sempre pit al largo. Fino a poche centinaia
di miglia dalle coste indiane. Ora operano su
un’area di 2,5 milioni di miglia nautiche qua-
drate dove transitagran parte del commercio
di greggio che proviene dalla penisola arabi-
ca. «L’attacco pilt a sud - conferma Mukun-
dan-éavvenuto dopo lostrettodel Mozambi-
co, dove un peschereccio é stato attaccato e
sequestrato. Se i pirati non saranno fermati
conun’azioneincisiva, e possibile chesispin-
gano anche oltre». «L’areaoperativadei pira-
ti & cosl estesa che nonbasterebbero le Mari-
ne di tutto il mondo per fermarli», spiega al

Sole 24 Ore Paolo ’Amico, presidente della
(Confitar-
ma). Secondo Confitarma, ogni anno
nell’Oceano Indiano cisono quasi2mila tran-
siti di navi connessi a interessi nazionali. Di
questi, circa 900 si riferiscono a navi di ban-
diera: una media di 3,3 unita italiane che ogni
giornosi trovano nell’area arischio pirateria.

L’audacia dei pirati va di pari passo con il
miglioramento dei mezzi alorodisposizione.

«Da alcuni mesi - continua Mukundan - usa-
no come "navi madre" non solo pescherecci
ma anche grandi cargo gia sequestrati. Sono
cosiingrado di attaccare una nave da diversi
lati con 4-5 cinque imbarcazioni. E tornare al-
labase. Direcente suunadi queste "basimobi-
li" c’erano 100 pirati». Come difendersi? «Oc-
corre applicare - sottolinea Mukundan - la ri-
soluzione Onu contro la pirateria: fermare le
"navimadre" sospette invia preventiva. Usan-
dolaforzase necessario. Cosachenontuttele
navi militari fanno».

Sempre pilt Paesi hanno cosi permesso alle
loro flotte commerciali di utilizzare personale
armatoabordo. Sianosoldatio contractors pri-
vati.NonITtalia. «Il personale armatoabordo-
precisa d’Amico - & il solo mezzo efficace per
combatterela pirateria. Ormai quasi tuttii Pae-
sieuropeiloconsentono. Eipiratilosanno. Te-
mo che le navi italiane siano nel loro mirino
perché disarmatey. «E da oltre un anno - ag-
giunge il presidente - che Confitarma ha chie-
sto al Governo di autorizzare personale arma-
toabordo,soldatio privati. Cisonocinque dise-
gni di legge. Capisco le crisi attuali, ma anche
questa & un'emergenzay. Cosl sentita che ieri
Filt Cgil, Fit Cisl, Uiltrasporti hanno proclama-
tolostato di agitazione di tuttiimarittimi «con
possibilita di una grande mobilitazione nazio-
naley in «assenza di una rapida convocazione
da parte del Governoy». Qualcuno ha adottato
misure drastiche. «Un grande peschereccio
italianoha cambiatobandierascegliendo quel-
lafrancese per essere protetto dai militari fran-
cesiabordo», raccontad’Amico. «La petrolie-
raSavinaCaylyn, sequestratal’8febbraio, & an-
coranelle mani dei pirati,quindi sono 43imarit-

Confitarma
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PICCO STORICO ILPERICOLO DALLA SOMALIA MINACCIA IN AUMENTO NEL 2011
Gli attacchi dei pirati nel mondo I mari pit a rischio (attacchi nel 2010) Azioni e navi catturate (1° gennaio-11 aprile)
2006 2007 2008 2009 2010 : Mare cinese Somalia Mar Rosso | ATTACCHI
i del Sud 139 25 i Altro
445' 31 49
Nigeria di cui
4100 19 Totale da somali
156 107
SEQUESTRI Altro
293
Indonesia
263 @/ 40 Totale
23/ 19 di cui
da somali
Altri Bangladesh  Golfo di Aden 17
15 23 53
[ Fonte: Icc-Imb Piracy and Armed Robbery Against Ships Report - Annual Report 2010
timi, dicuinitaliani, imbarcatisuunicaitaliane - pApyMENTI IN CRESCITA LE FLOTTIGLIE P1{ BERSAGLIATE
tenutiin ostaggiodaipirati». Ostaggiche saran-
noliberati dopo settimane, se nonmesidipri- = Il personale marittimo sequestrato ILnumero di assalti subiti nel 2010
gionia dietro il pagamento diun lautoriscatto.
. . co 2006 2007 2008 2009 2010 : Germania 69
Ilbusiness nonha conosciuto tempimiglio- : :
ri; nel 2005 il riscatto medio per liberare una 1 181§

nave e il suo equipaggio era di 15omila dollari,
nel 2007-08 & salito a un milione. Oggi, la me-
dia & di s milioni. Per navi di medie dimensio-
ni. Per la petroliera sudcoreana sequestrata
per sette mesi nel 2010 e liberata in febbraio so-
no stati pagati 9 milioni. Per la liberazione, in
aprile, della super-petroliera greca Irene, se-
questrata in febbraio mentre trasportava due
milioni di barili (carico da200 milioni di dolla-
ri)dal Kuwait agli Usa, ipiratiavrebberoincas-
sato13,smilioni. Trail2009 eil2010 'ammonta-
re stimato dei riscatti estorti dai somali ha su-
perato i 400 milioni di dollari. Denaro che in
parte viene usatodai pirati per ottenere daDu-
bainotizie sulle rotte e sui carichi.
«Lapiraterianel Golfodi Adené divenutail
maggior problema del commercio mondia-
le», ha dichiarato sei mesi fa Joe Plumeri, ceo
di Willis, terzo gruppo di brokeraggio al mon-
do. Dal maggio 2008 il premio assicurativo di
guerra per chi naviganel Golfo & aumentatodi
300volte. Secondounrecente studiodellafon-
dazione Usa One Earth Future, il costo per
l'economia mondiale provocato dalla pirate-
ria € di 7-12 miliardi di dollari. <E comunque
raccomandabile - precisa Cyrus Mody, mana-
ger dell'Tmb - che siano usate tutte le tecnolo-
gie che fungono da deterrente: come il recinto
elettricoadifesadelloscafo,0lestanze blinda-
te per proteggerel'equipaggioincaso diabbor-
daggio». A lungo contraria a uomini armati a
bordo, I'ITmb starebbe ora valutando questa
idea. Mainvocaunalegislazione unica.
Lasoluzione consideratapili efficace éunin-
tervento sulle coste somale. «Non militare, ma

Emirati Arabi Uniti 17
Hong Kong 16
Regno Unito 16
14

14

Corea del Sud 12
9

una missione sotto I'egida dell'Onuy, precisa
Mukundan. Ma chivuole avventurarsinel Pae-
se piu pericoloso del mondo? Dove anche gli
Shabaab, estremisti vicini ad al-Qaeda, sono
entrati nel remunerativobusiness della pirate-
ria.Edoveipirati-circa2mila- cresconodi cir-
ca 400 unita 'anno. «Sono considerati eroi - ci
spiegaal telefonodal portosomalodi Eylunre-
porter che chiede 'anonimato -. Offrono lavo-
roinunPaesedoveilreddito annuoeé soodolla-
ri.Ipiratidiconodiguadagnarne inmedia7smi-
la. Guardando alle loro nuove case e alle loro
lussuose auto e del tutto credibile.

L’EVOLUZIONE

Basi operative in Somalia

ma raggio d’azione ormai esteso
all'intero Oceano Indiano

Ogni anno sono 2mila i transiti
italiani in aree a rischio
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L’esperto. Carlo Biffani

«Appoggi
a Dubai
e Londra»

o ripetiamo da anni. E oggi ci
<(Ltroviamo davanti a un’emer-

fgenza ancor piu grave. Le navi
italiane sono divenute piu vulnerabili
perché sonotraquelle che viaggiano sen-
za uomini armati a bordo. Da parte no-
strasiamo prontiafornire personale qua-
lificato in poche settimane. La decisio-
ne non dipende da noi, ma dal Gover-
noy. Carlo Biffani & il direttore di Secu-
rity Consulting Group, agenzia di sicu-
rezza privata. Il fenomeno della pirate-
ria lo conosce bene. Ha scritto su que-
stotema anche un libro, Bandits (Fuoco
edizioni). Da tempo studia le tecniche
usate dai pirati somali.

«Usano soprattutto armi controcarro
Rpg e fucili d’assalto Khalasnikov, armi
nonsofisticate. Masono difficilida contra-
stare. L'ultima tendenza € ingegnosa: due
piccolelance distendono un lungo cavoin
mare sulla rotta dell'obiettivo. La nave ci
passasopraelorosifanno trainare amoto-
re spento. Questa modalita rende molto
piudifficile laconnotazione diunatteggia-
mentoostile secondo leleggi internaziona-
li. Quando ormaié tardi,accendonoimoto-
riesferranol’attacco. Masesi trovadel per-
sonalearmatoabordo,lastoriaéun’altray.

Un crescente numero di Stati ha ormai
autorizzato l'uso di personale armato a
bordo. Gli Usa e molti Paesi europei, tra
cui Spagna e Francia, che mette a disposi-
zioneiproprisoldatilungola zona piuari-
schio del tragitto. «I francesi- precisaBiffa-
ni- hanno numerose basinell’area e diver-
semigliaiadisoldati. Lanostra marinamili-
tare nonhastrutture inloco oaccordiconi
Paesiinteressati. A conti fatti, disporrebbe
oggi di circa 70 fanti di marina del batta-
glione San Marco da imbarcare sulle navi
commerciali. Un numero insufficiente
per garantire protezione alle navi italiane
che attraversano le zone a rischio. L’alter-
nativa piu efficace é il ricorso anche a pro-
fessionistiprivati». Aldiladiquellache sa-
ra la decisione del Governo, resta il fatto
che le navi con personale armato di rado
vengonoattaccate. «Quandoaccade-con-
tinuaBiffani-icolpidiavvertimentolisco-
raggiano. E comunque i rari attacchi sono
sempre stati respinti, senza vittime».

Lapirateriaédivenutaunnetworkinterna-
zionale. «Ci sono fondati sospetti - precisa il
direttorediSecurity Cg-chedaDubai,maan-
chedaLondra, vengano fornite informazioni
ai pirati sunavi, rotte e carichi. Il sistema fun-
ziona cost: i pirati provvedono al sequestro
della nave e alla gestione degli ostaggi. Nel
mentreentrano ingioco attoriinternazionali,
incaricati di negoziare il riscatto, spesso con
le stesse compagniedi assicurazione.

A rafforzare la posizione di chi & contra-

rioall'utilizzo deicontractor, c’¢ il timoredi
una lacuna normativa che regoli la selezio-
ne, i comportamenti e le responsabilita di
questi operatori in acque internazionali, il
cuiimpiego, precisacomunque Biffani, per-
metterebbe sconti sui premi assicurativi.
«Ilpersonalearmato-spiega-dovrebbees-
sere accuratamente selezionato e certifica-
tosecondo regole precise. Come hafattola
Spagnax».Anchesulfrontedelleregolediin-
gaggio vi sono incertezze. «Si aprirebbe il
fuoco all'inizio solo in termini di deterren-
za,esolocontro chiémanifestamente inat-
teggiamento ostile - conclude Biffani -. I
professionisti siattengono adue principi:la
contemporaneitadellareazione ela propor-
zionalitadellarispostay.

R.Bon.

All’orizzonte. Una guardia costiera somala
osserva un cargo al largo del Golfo di Aden
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