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D’Amico va al rilancio
con la flotta low-cost

L’ad del gruppo:
la crisi dei noli

€ un’opportunita
per chi investe

Raoul de Forcade
GENOVA

zw¢ Uninvestimento da 310 mi-
lioni di dollari, per otto nuove
navi,che sfidailribasso deino-
li marittimi determinato
dall’oversupply della flotta
mondiale, assillata daun ecces-
sivo portafoglio ordini, sia di
unita dedicate ai carichi sec-
chi sia di cisterne. La FieE#RGH
navigazione d’ Amicofuryrt:(eg
nista dell’operazione, pud con-
tare su un prezzo di acquisto
delle navi estremamente con-
veniente, che consente di arri-
vare al break even point, nono-
stanteinolibassi, e suuna pru-
dente gestione della flotta
(composta da 90 unita). A di-
spetto delfatto che le previsio-
ni per il futuro, soprattutto nel
settore dry bulk, sono tutt’al-
tro che positive. Nel 2011 'or-
derbook mondiale comprende
1196 unita per carichisecchiin
consegna (348, da gennaio, so-
no giaandate airispettivi arma-
tori) e tra il 2012 e il 2014 ci so-
no ordini per altre 1.717 navi;
mentre, a partire dal 2015, le
commesse arrivano a zero.
«Nelsettore dry- afferma(@ER
BTN, al vertice, con il
cugino Paolo (presidente di Con-
fitarma) della compagnia di fa-
miglia-selacrisideinolisi man-
tenesse sui livelli attuali mi an-
drebbe benissimo. Penso, pero,
che il mercato potrebbe subire
altri scossoni e flessioni, mante-
nendo una volatilita pit negati-
vache positiva. Ma proprioinsi-
tuazioni come questa si creano
le opportunita per gli armatori
che sono in grado dicoglierle».
Ilriferimento & alle commes-

se appena confermate dallaso-
cieta,che sonopartite daunin-
contro con i vertici dei cantie-
ricoreani Hyundai Mipo avve-
nuto, ricorda d’Amico, «nel
gennaio 2010, cioé nel pieno
della crisi economica per lo
shipping. Sono stati i cantieri
stessi a cercarci e ci hanno of-
ferto condizioni particolar-
mente interessanti. In pratica
abbiamo avuto la possibilita di
pagare delle rinfusiere handy-
size da 3ymila tonnellate di
portata, poco meno di 30 milio-

nididollaril’'una. Un prezzoas-
solutamente competitivo, vi-
sto che, solo un anno prima
queltipodinave costavadai36
ai 40 milioni nei cantieri della
Corea ed é arrivato a 45 milio-
ni di dollari in quelli del Giap-
pone.Senza contare che le uni-
ta da noi progettate non sono
standard: hanno caratteristi-
che particolari, su misura per
le nostre necessita. Si tratta di
navi per il trasporto di acciaio,
tubi, cellulosa e prodotti fore-
stali, dotate digrudasstonnel-
late e particolari motori che
consentonodi contenereicon-
sumi quotidiani di carburante
(bunker). Siarrivaarisparmia-
re, al giorno, 4 tonnellate di
bunker, paria2mila dollari».
Lecommesse ai cantiericore-
ani sono partite con due prime
handysize che sonostate recen-
temente consegnate ai d’Ami-
co: la Cielo di Dublino (nella fo-
to) e la Cielo di San Francisco.
Poi, nonostante l'andamento
deinoli, gliordini sono prosegui-
ti: altre due handysize da 37mila
tonnellate arriveranno nel 2012.
E, sempre in Corea, sono state
commissionate due mini-cape
da1zomila tonnellate di portata.
Mentre due ordini sono andatia
cantieri giapponesi per due pro-

duct carrier (navi cisterna per i
prodottiraffinati), da51.600 ton-
nellate, in consegna nel secon-
dotrimestre 2012.L'investimen-
to complessivo, per tutte le otto

navi, come si & accennato, ¢ di
circa 310 milionidi dollari.
Anche il mercato dei noli del-
le tanker sta marciando al ribas-
so ma, spiega
«ilcompartodelle producthavi-
sto il fondo del mercato e orava
versounmiglioramento che con-
sente di avere un maggiore otti-
mismo rispetto al dry bulk, peril
quale si attende ancora un alto
numero di consegne quest’anno
el’anno prossimo». Inognicaso,
precisalarmatore «nei momen-
ti di crisi chi, come noi, ha una
buona forza commerciale e ha
perseguito la crescita, attraver-
soordini dinuove navi contenu-
ti e chiusi ai prezzi migliori, rie-
sce asfruttare le opportunita del
mercato.Le nostre mini-cape sa-
ranno impiegate nel trasporto di
minerale per conto di utility
giapponesi. Le handysize servi-
ranno per movimentare tubi e
prodotti forestali. Per le tanker,
invece, non abbiamo ancora un
noleggio ma, come ho detto, sia-
mo ottimisti riguardo al merca-
todelle product carrier».

D'Amico Societa di Navigazione




Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

11 Sol s
Estratto da pag. 31 e Martedi
17/05/2011

B SELPRESSH

www.selpress.com

L EN

oo DI

xC

i

Portafoglio ordini mondiale della flotta carichi secchi

Numero di portarinfuse per anno, secondo la categoria di grandezza

Categoria Gia consegnate 2011 2011 2012 2013 2014
Vloc i 9 27 42 21 7
Capesize -— 66 182 145 47 2
small cape |||l 34 139 95 22 4
Panamax - 48 217 378 135 26
Supramax 11 345 319 124 4
Handysize F 80 286 95 14

Nota: dati al 2 maggio 2011 Fonte: Brs Barry Rogliano Salles
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