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Carichi secchi. Primisegnali di ripresa
Dopo anni di noli
in calo frena
I'eccesso di stiva

ms Dopo anni in cui il mer-
cato del trasporto maritti-
mo, in particolare quello
dellenaviperiltrasportodei
carichi secchi (dry bulk), ha
sofferto per un eccesso di
stiva determinato sia dalla
difficile situazione dell’eco-
nomiaalivellomondiale, sia
dalla corsa agli ordini di
nuove navi che ha caratte-
rizzato le scelte degli arma-
tori negli ultimi anni, ora
sembra prefigurarsi un’in-
versione di tendenza.

A rilevarlo & Cesare
d’Amico,allaguida,conil cu-
gino Paolo, del gruppo omo-
nimo, che opera sia nel com-
partodeldry (8onavi) chein
quello delle tanker (50 navi).

«Le previsioni interna-
zionali - afferma ’armatore
-diconocheilzo0%delle navi
(dry bulk, ndr) in ordine sa-
ra cancellato o posposto. Io
credo che siarrivera al 40%.
E se il ritmo di demolizioni
prosegue alla velocita dei
primi mesi dell’anno e la
crescita mondiale, oggi in-
torno al 3%, avra un incre-
mento ulteriore , vicno al
2%, allora avremo uno sce-
nario favorevole. Con una
crescita della flotta gia que-
st’anno negativa o sostan-
zialmente uguale a zero
(cioéconlenaviinconsegna
pariaquelle cancellate o de-
molite, ndr) e ’anno prossi-
mo sicuramente negativa».

Il che significa, prosegue
d’Amico, «che forse a fine
2017 si potrebbe cominciare
avedere noli strutturalmen-
te pil profittevoli, conside-
rando anche che dobbiamo
colmare il gap tra l'attuale
utilizzo all’'84% della flotta

strialmente remunerativi».
Questo, come si & detto,
vale per il settore carichi
secchi, mentre le navi ci-
sterna afferma |d’Amico
«hanno sostanzialmente
una buona redditivita e la
manterrannonel2016e2017.
Inognicaso,chihapitinavie
pill organizzazione ha an-
cheunvantaggio competiti-
vo enorme. Se hai know-
how ti cercano e ti pagano».
Riguardo, poi alla scelta,
fattadal suogruppoal paridi
altri, di acquistare eco-ship,
cioé navi ad alta tecnologia
con bassi consumi ed emis-
sioni, nel momento in cui il
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D’Amico: «Gia da quest'anno
la crescita della flotta dry bulk
potrebbe essere uguale a zero
eafine 2017 ciaspettiamo
noli pill profittevoli»

prezzo del carburante era
alle stelle, d’Amico la difen-
de.Nonostanteilsuccessivo
abbassamento del costo del
fuel, che ne ha fatto scende-
reilvalore. «Sitratta dinavi
- afferma - comunque com-
mercialmente molto valide,
con una portata maggiore
delle unitd piu datate.
E chiaro che in questo mo-
mento soffrono perché val-
gono meno di quando sono
state comprate. Ma nell’ar-
co della vita della nave riac-
quisteranno valore. Avere
unita in ordine e con un si-
stema tecnologico avanza-
to, anche sotto il profilo del-
la gestione della nave, € un

esistente eilnumero magico fattore premiante».
del 90%, che & quello che R.d.F.
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