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Merci. Scende 'overcapacity di stiva ma nei primi mesi di quest'anno gli ordini sono di nuovo saliti

Cargo, crisi alle spalle nel 2018

DARICE: «Faranno la differenza affidabilita e performance delle navi»

Raoul de Forcade

@ A partire dall’anno prossimo
dovrebbe essere superata la crisi
cheha, perlungo tempo, colpitoil
trasporto marittimo di commodi-
ty, facendo crollareinolidelle na-
viper carichi secchi. A prefigura-
re |'uscita dalla crisi & Cesare
d’Amico, alla guida, con il cugino
Paolo, di una delle pin grandi
compagnie di navigazione italia-
ne, specializzata sia nel trasporto
di dry bulk, che in quello di pro-
dottipetroliferilavorati.

Per quanto riguarda il secco,
d’Amicoprevedeche«peril2018»
siavrd «dinuovounmercato con-
solidato». Maafavorire questari-
presa, alungo minata dall'overca-
pacity di stiva, determinata dal-
I'eccessivo numero di ordini di
nuovenavidaparte dimoltiarma-
tori, tentatidal basso prezzo dico-
struzione offerto soprattutto dai
cantiericinesi, nonsarasoloil ral-
lentamento deinuoviordiniedel-
le consegne, associato a un au-
mento delle demolizioni di unita
vecchie (fenomeni iniziati nel

2016). 1 superamento della crisi,
secondo I'armatore, sara sorretto
daunnuovo modo diconsolidare
il mercato, molto diverso daquel-
lo,conacquisizioni e alleanze, che
sievistonelsettore container.
«Neltrasportodicarichisecchi
alla rinfusa - afferma d’Amico - il
consolidamento dell’attivita non
sistarealizzandotantoconfusioni
ed acquisizioni, tipiche di altri ti-
pologie di traffico, quanto piutto-
sto con la ricerca dellaffidabilita
tecnicaefinanziariaedioperatori,
meglio se end user (utilizzatori fi-
nali, ndr), con cui stipulare con-
tratti dilungo periodo. E unastra-
tegia perseguita in tutto il mondo
dalle compagnie di piti consolida-
tatradizione, come ad esempio le
danesi Norden e Ultrabulk. Il
mondo del dry & molto frammen-
tato: e difficile pensare a un vero
consolidamento. Ci sono pochi
player molto grandi ma comun-
que non riescono a influenzare il
mercato, a differenza di quanto
avviene nel settore container o, in
genere, nellalogistica. Per quanto

forte,avoltesuuncaricotitroviin
competizione anche con I'arma-
tore che hag-snavi (laflottadry di
d'Amico conta1zounita, ndr)».La
differenza, prosegue, la fanno le
navi:«vincechihanavimodernee
affidabili che sono piti competiti-
ve perché, a parita dinolo, riesco-
noadavere performance migliori
diquelle pittvecchiey.

Dopo un andamento del mer-
cato dry estremamente negativo
nel 2016, che ha portato finalmen-
te a un calo degli ordini di nuove
unita (solo 36 contro 380 del 2015)
ehaconvintogliarmatoriademo-
lire molte navi (376, +6% sul 2015)
nel primo trimestre 2017, ricorda
d’Amico, «¢'¢ stato un rimbalzo
importantedeinoli», chegiastava
spingendo qualcuno a ributtarsi
sugli ordini (che nel primo seme-
stre del 2017 sono cresciuti del
37,9% rispetto allo stesso periodo
del2016,secondoidatidi Banche-
ro Costa, mentre le demolizioni
sonoscesedel §8,8v, ndr). Ma poi,
prosegue, «per fortuna c’¢ stata
unanuovadiscesa.Einolisonoar-

|

Lecommesse

Nel2016 ci sono stati solo 36
ordini di nuove navi peril
trasporto di carichisecchi,
contro le 380 commesse che
eranostate registrate nel
2015. Unsegnodel fattoche
gliarmatori, in sofferenza per
lalunga crisi dei nolidel
settore, hannotirato il freno
sulle nuove unita. Nei primi
seimesidel 2017, pero, si
registra un rialzo degli ordini
(+37,9%rispettoal primo
emestre 2015)

O mila

Inoli

Ilnolo per una bulk carrier
panamax oggisiaggira
intornoai 9-10miladollarial
giorno. Molto meglio dei 4-
5miladel 2016

rivatiaunlivello (9-1omiladollari
al giorno per una nave panamax,
ndr) che consente a chi, come noi,
ha unitd altamente ecologiche,
con consumi bassi e portata mag-
giore di quelle pitt vecchie, diave-
re buoni ritorni. Euna buonabase
di partenza per quello che potra
avvenire nel 2018 e 2019, specie se
la ripresa economica a livello
mondiale sard confermatay.

Oggi, aggiunge d'Amico, «end
user e trader di primo livello ri-
chiedono soprattutto affidabilita
finanziaria e certezzanei tempidi
consegna della merce. E sono
estremamente selettivinellascel-
tadeiloro partner, guardando an-
che con attenzione alle navi che
vengono utilizzate. Grazie a que-
sto principio, lad’Amico recente-
mente ¢ riuscita ad ottenere con-
tratti fuori mercato e remunerati-
viconalcune preminentisocietaa
livello mondiale (tra queste Ci-
ment Mc Innis, Gn power, Enel,
Jpower, Jfesteel corporation, Mit-
subishi e Mitsui, ndr)».
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